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SOBRE MOVILIDAD URBANA (MU)

1. Alegacion MU-1

En la pagina 138 de la Memoria vinculante, SUSTITUIR “... o en subsuelo dependiendo del

proyecto que se aborde” por “... o en subsuelo si se diese el caso”.

2. Alegaciéon MU-2

El plano PO-G3.01 indicado en las paginas 167 y 168 de la Memoria vinculante no existe,

actualmente es el plano PO-G2.

3. Alegaciéon MU-3

En dicho plano, y en la propuesta de la Memoria vinculante correspondiente, pagina 168
dentro del punto 4.9, SUPRIMIR la propuesta de aparcamiento en la zona de la calle
Maldonado y Plaza de San Juan dentro de las areas de intermodalidad. Este aparcamiento
se plantea en una de las escasas zonas arboladas de la zona, donde se situan centros de
educacion infantil, primaria y secundaria. Tiene muchisimo mas sentido plantear un
aparcamiento subterraneo DISUASORIO bajo el Paseo de San Isidro en el entorno del cruce

con las calles Cadiz y Cigliefia.

4. Alegacion MU-4

Igualmente, la Memoria Vinculante debe recoger, desde nuestro punto de vista, un apartado
en la linea de lo recogido en el documento presentado a la opinién publica como borrador
de Proyecto de Ley sobre Transicion Energética que tanto eco ha recogido en los medios de
comunicacion. En dicho Proyecto se recoge un Titulo V (Movilidad y edificacion) cuyo
articulo 15 (Promocion de Movilidad sin Emisiones) sefiala literalmente: “3. Los municipios
de mas de 50.000 habitantes integraran en la planificacién de ordenacidon urbana medidas
de mitigacion que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad incluyendo,
entre otras: A) El establecimiento de zonas de bajas emisiones no mas tarde de 2023. B)
Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte

activo. C) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte “publico. D) Medidas para la
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electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin emisiones de gases de
efecto invernadero, como el biometano. E) Medidas para fomentar el uso de medios de
transporte eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga”. La mayor parte de estas
medidas que pretenden implantarse en un breve plazo de tiempo obligan a que nuestro Plan
General entre de forma inaplazable en ellas. Asi lo han hecho ya algunos municipios como el
de Madrid que ya ha puesto en marcha el Plan “Almendra Central” para trabajar en esa
misma perspectiva. No tendria ningln sentido que un Plan que se pretende para 12 afios

dejara de lado estas recomendaciones.

Las siguientes son alegaciones al Anexo de Movilidad:

5. Alegacién MU-5
TITULO I Capitulo 1: La red viaria y el sistema de aparcamiento:

Los datos mostrados en cuanto a velocidad de circulacién (punto 1.3), volumen de trafico en
el viario (punto 1.4), niveles de servicio en el viario (punto 1.5) y deteccién de puntos
conflictivos (punto 1.6) son ciertamente obsoletos ya que datan del afio 2012 cuando en
dichos puntos se menciona la apertura del tramo Oeste de la VA-30 en el aifo 2014, con lo
qgue las conclusiones que se pueden sacar de dichos datos pueden estar altamente

desvirtuadas con respecto a la situacién actual.

6. Alegacion MU-6
TITULO | Capitulo 1 Punto 1.7 Aparcamiento:

Tal y como se indica en el punto 4.9 de la memoria vinculante: “La movilidad sostenible es un
objetivo que exige acciones diversas para cuyo fomento el PGOU contribuye en funcion de su
propia naturaleza urbanistica;, se complementa, pero no se sustituye, el plan de movilidad
PIMUSSVA”. Por tanto a través de las acciones complementarias pertinentes, dentro del
alcance del PGOU, sentar las bases para que el PIMUSSVA incorpore las siguientes
propuestas de modificacidon o incluso supresion de determinados aparcamientos incluidos

en el listado.
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Igualmente se debe buscar la mayor coherencia entre todos los instrumentos municipales
relacionados con la movilidad y sus repercusiones en la salud; P.G.0.U., P.I.M.U.S.S.VA, Plan

de Accién contra el Ruido y Plan de Mejora de la Calidad del Aire.

Dentro del punto 1.7 sobre aparcamientos se indica que sélo el 2% de las plazas de los
aparcamientos subterraneos (incluyendo las reservadas) son disuasorias. Comparadas con el
46% rotacional, la linea de actuacién estad clara. Para disminuir el nimero de plazas
rotativas y sobre todo, aumentar el nimero de plazas disuasorias proponemos
transformar en aparcamientos de residentes (o comerciantes de la zona) los
aparcamientos de rotacion y mixtos situados dentro de la zona CH y en su perimetro: P-19
Plaza de Colén, P-20 Paseo Isabel la Catdlica, P-21 Portugalete, P-23 Plaza Mayor, P-24
Plaza Espaiia, P-26 Poniente, P-30 Plaza de Zorrilla. Tal y como recogen algunos programas

electorales.

Insistimos en la propuesta de NO construir aparcamientos aunque sean de residentes en
centros educativos o en plazas arboladas. Es decir, suprimir del listado del PIMUSSVA los
siguientes aparcamientos: P39-IES Santa Teresa de Jesus, P40-Alba de Tormes, P43-
Glorieta del Descubrimiento, P47-Parque Millan Santos, P49-San Francisco de Asis, P55-
Portillo de Balboa esquina Amor de Dios, P56-Colegio San Juan de la Cruz, P57-Ribera de

Castilla, P58-Plaza de las Batallas y P59-General Primo de Rivera.

7. Alegacion MU-7
TITULO | Capitulo 2: La red de transporte publico urbano

En cuanto al transporte publico, ademas de corresponder al aino 2014 los datos sobre los
viajeros y tarifas, las lineas han sido modificadas y ya no corresponden a lo indicado. Seria de
gran interés actualizar este estudio a la realidad y sobre todo, a la correspondencia
presente de lineas ya que esto puede tener un cierto impacto en las propuestas de las
“Puertas” y “Areas de Intermodalidad” expresadas en la Memoria Vinculante (puntos 3.3 y

4.9) y en el propio Capitulo 2 del Titulo Il de este anexo.

8. Alegacion MU-8
TITULO Il Capitulo 2: Las Puertas de la Ciudad

En la parte relativa a las puertas de la ciudad, y tal y como se ha indicado anteriormente,
SUPRIMIR la propuesta de aparcamiento en la zona de la calle Maldonado y Plaza de San

Juan asociado al area de intermodalidad correspondiente (la M). Este aparcamiento se
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plantea en una de los escasos lugares arbolados de la zona, donde se sitlan centros de
educacion infantil, primaria y secundaria. Tiene muchisimo mas sentido plantear un
aparcamiento subterraneo DISUASORIO bajo el Paseo de San Isidro en el entorno del cruce

con las calles Cadiz y Cigliena.

9. Alegacion MU-9
TITULO Il Capitulo 3: La bicicleta en la ciudad:

Actualizar las propuestas del punto 3.1 relativo a la red de carriles-bici. La informacién
indicada esta ciertamente obsoleta ya que determinadas actuaciones ya se han llevado a
cabo como la del Puente de Poniente o los ciclo-carriles y ciclo-calles existentes en la
actualidad. Tampoco se hace mencion a la ruta Eurovelo 1 que atraviesa nuestra ciudad ni

a la propuesta de red interurbana planteada desde la CUVA.
Punto 4.3 _Recomendaciones para el disefio de itinerarios peatonales

Ampliando los requerimientos normativos actuales indicados en el punto 4.3, requerir la
regulacion por parte del Ayuntamiento de las intersecciones entre los viales peatonal y
ciclista con los viales de los vehiculos a motor o las calzadas en general, principalmente en
cuanto a la definicion de los rebajes exigiendo una anchura minima de la zona plana pero
sobre todo la inexistencia de resaltes al pasar de los viales mencionados a la calzada ya
que por muy pequeio que este pueda ser puede suponer un gran impedimento para
personas con dificultad de movimiento como ancianos, invidentes o personas con muletas,

usuarios de sillas de ruedas y por supuesto ciclistas.

10. Alegacion MU-10
TITULO Il Capitulo 5 El calmado del Tréfico

En consonancia con el criterio 4.14 de los Criterios Directores aprobados en 2016, incluir la
necesidad de calmar el trafico en los entornos de los centros escolares, priorizando los de
educacion infantil y primaria, con medidas que impidan las dobles filas o incluso si los
viales de acceso asi lo permiten cerrando el paso de vehiculos a motor mediante
elementos madviles como bolardos elevables por ejemplo en el tramo horario en torno a la
entrada y salida del centro. Esta propuesta encaja en este Capitulo 5 sobre calmado de

trafico.
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11. Alegacion MU-11

Titulo | Andlisis y Diagndstico. Capitulo 4.Las relaciones con el alfoz 4.1. La Red de Transporte

Publico Interurbano. 4.2. Intermodalidad, y Titulo Il. Propuestas de Actuacion.

Alegamos que en ninguna parte figuran las Cercanias ferroviarias, cuando esta aprobado en
Pleno del Ayuntamiento dar impulso a que se establezca un servicio de trenes de Cercanias,
ni se nombran aspectos ferroviarios, cuando deberia ser prioridad en relaciones con el Alfoz,
con las localidades por donde discurre la linea ferroviaria entre Medina del Campo y hasta
otra capital de provincia que es Palencia, esto deberia formar parte de la Red de Transporte
Publico Interurbano. No en vano la mitad de los objetivos que figuran en el documento, en
el Capitulo 1, tienen encaje en las necesarias Cercanias, que debieran figurar como

propuesta de actuacion:

Reducir el uso del vehiculo privado en el interior de la ciudad. Fomentar el wuso del
transporte publico. Reordenar el transporte Ciudad — Alfoz. Mejorar la calidad del medio
ambiente urbano y la calidad de vida de los habitantes. Reducir la congestién, el ruido y la
contaminacién atmosférica. Adecuacion de la distribucion urbana de mercancias. Reducir la

accidentalidad.

Incluso daria para incluir un apartado en el capitulo Ill que versa sobre “Impacto de los
nuevos desarrollos en la movilidad”. No se deberia desaprovechar la oportunidad de
enriquecer el documento con lo que supondria para la ciudad de Valladolid un servicio de
Cercanias ferroviarias ente Medina del Campo y Palencia, incorporando al menos una

nueva estacion al sur de la ciudad y recuperando la estacién de El Pinar.

12. Alegacion MU-12

Volviendo al Titulo Il de Propuestas de Actuacion y su Capitulo 7. Mejora de la
permeabilidad. Se considera de especial relevancia el redisefio de los pasos subterraneos
qgue hay a lo largo de las vias del tren, buscando el cumplimiento de los criterios que figuran

en este capitulo.

Alegamos que es necesaria mayor definicidon y desarrollo de la mejora de permeabilidad
que solo las 2 paginas (80 y 81) que tiene este capitulo, con una relacién pobre de criterios

en el rediseiio de los pasos subterraneos.

Entre otras cosas, no menciona que deben ser lo mas corto posible, pone "anchos" pero no
menciona amplios y sobretodo la condicién que al iniciar el acceso al paso subterraneo se

vea el otro lado.
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Lo acompania infografias erréneas, donde mantiene la sensacion de pasillo en tunel por
mucho mural pintado en paredes y techo o poner mesas de terraza donde nunca van a estar,
pues no se plantea en ninguna parte del PGOU hacer galerias o establecimientos

subterraneos de ningun tipo.

Este capitulo estd poco desarrollado y lo que figura en él ni convence en el objetivo

principal de evitar la sensacion de tunel, ni es realista.
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SOBRE EVALUACION DEL IMPACTO DE GENERO (EIG)

13. Alegacion EIG-1

Empezar porque se hace referencia a un "Mapa del miedo" elaborado por el periddico El
Norte de Castilla. Si se considera un documento importante y complementario del Estudio
del impacto de género, ese mapa deberia incluirse entre la documentacién del PGOU, al

menos en la serie de los planos de informacion.

14. Alegacion EIG-2

En la incorporacion a la documentacion del PGOU del Estudio del impacto de género, figuran
como espacios criticos, entre otros, los tlineles existentes bajo las vias, pero de nada sirve
identificarlos si no se ordenan desde el Plan las caracteristicas de las actuaciones necesarias

para que efectivamente dejen de ser espacios peligrosos, especialmente para las mujeres.

Del mismo modo que se dan unas caracteristicas para el viario (seccion, dimensiones
minimas de aceras...), habria que definirlas también para los pasos bajo las vias, o

cualquier otro paso subterraneo.

15. Alegacion EIG-3
Se dice en este documento:

e Elaborar un mapa de riesgos de la ciudad para llevar a cabo una intervencion y
estrategias urbanisticas especificas que mejoren la seguridad de sus habitantes y en
especial de las mujeres, adoptdndose también aquellas medidas que garanticen desde el
disefio urbano que los futuros desarrollos urbanisticos sean seguros, evitando nuevos
espacios susceptibles de provocar situaciones de riesgo.

e Asegurar una iluminacién adecuada en los viales de la ciudad, especialmente en calles
poco transitadas o en los nuevos desarrollos hasta su consolidacion.

e Potenciar desde el disefo urbano una adecuada distribuciéon de usos que garanticen la
conciliacion familiar y la optimizacion en los desplazamientos.

e Llevar a cabo las actuaciones del Plan de Accesibilidad que redunden en una mejora
urbanistica que favorezca una mayor calidad de vida de la ciudadania y en particular de

las Mujeres.
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Alegamos que los pasos bajo las vias deben cumplir lo que marca este documento de
Evaluacion del impacto de género, con un disefio urbano que los futuros desarrollos
urbanisticos sean seguros, evitando nuevos espacios susceptibles de provocar situaciones
de riesgo. Los pasos bajo las vias deberian considerarse incluidos en la denominada red del

espacio peatonal principal, por lo que su anchura minima deberia ser de 6 m.

La informacion facilitada por al Ayuntamiento hasta el momento nos hace sospechar que la
mayor parte de los pasos previstos no se ajustan a lo que el PGOU plantea, tampoco a las
especificaciones de la normativa sobre viario peatonal, art. 277, en lo que se refiere a la
seguridad, contraviniendo el apartado 7, que establece que “Se evitara la creaciéon de
nuevos rincones, retranqueos y espacios que generen inseguridad sobre la via publica”,
por su diseifio en U o Z. Ni crear nuevos espacios indeseables, ni mantener los que hay con
simples mejoras, el PGOU debe eliminarlos. Cuando se entre en un paso inferior se debe

ver el otro lado, como premisa basica de disefio.

16. Alegacion EIG-4

Es cierto que el documento es novedoso, y que hay pocos referentes, pero no es mejor
porque pese mas. Entendemos prescindible el “resumen de la Memoria” que pretende darle
“cuerpo”. Interesan las medidas concretas impuestas desde el Plan, y no derivadas a los
Proyectos de Urbanizacion. Tal forma de proceder supone otorgar al informe de impacto de
género un caracter puramente formalista y reducirlo a verificar sin mas el cumplimiento de
un puro tramite, en el que basta con afirmar burdamente, sin otro fundamento, que el
impacto en funcién del género de la Revisidon del Plan es nulo. No es ese en absoluto el
designio de la comunidad internacional establecido en sus compromisos, ni expresiéon de una
de las prioridades en el disefio de las politicas de la Unidn Europea en el proceso de
construccidn europea dirigida a hacer efectivo el principio de igualdad de oportunidades
entre hombres y mujeres, como tampoco de la dimensién transversal del principio de
igualdad sobre los diversos ambitos del ordenamiento de la realidad social, cultural y
artistica en que pueda generarse o perpetuarse la igualdad. Supone ignorar cuanto
concierne al procedimiento de evaluacion del impacto en funcidn del género y sus principios
inspiradores, que esta disefiado para proyectarse con objeto de evitar consecuencias
negativas, en ocasiones no intencionadas, pero que favorecen situaciones de discriminacién
y que disposiciones apartemente neutras sitian a personas en una situacion de
discriminacion o desventaja. Y esta concebido para lograr una proyeccion real y efectiva del
principio de igualdad de mujeres y hombres, dirigido a detectar, pronosticar o vislumbrar

en el contenido de la norma que se elabora cualquier dato que suponga desigualdad por el
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sexo de las personas, o el impacto o consecuencias de la aplicacion de la norma o plan
propuesto en relacion con la igualdad de oportunidades entre mujeres y hombres. Ha de
evaluar el impacto potencial de la propuesta en la situacidn de las mujeres y en los hombres

como colectivo.

La Sentencia del TSJ de Madrid de 19 de abril de 2017 (rec. 1882/2015) que anula el Plan
General de Boadilla del Monte (Madrid) es significativa porque contiene la justificacion para
la exigibilidad del informe de impacto de género, para lo que no duda en afirmar, que los
instrumentos de ordenacion pueden causar impacto de género “al regular cuestiones tales
como la ubicacion y caracteristicas de los viales y conexion de redes generales y locales en
conexion con centros docentes, equipamientos necesarios, transportes y movilidad, una u
otra tipologia edificatoria (en directa relacion con la seguridad publica y para la
prevencion de agresiones caracteristicamente dirigidas contra la mujer o la ubicacion,
proximidad y accesibilidad de zonas verdes y parques publicos, considerando que [...] es la
poblacion femenina la que sigue mayoritariamente asumiendo el cuidado y atencion de
menores, ancianos y personas discapacitadas, la que conduce para llevar a los hijos al
colegio, la que accede mayoritariamente a los centros comerciales y/o grandes superficies
para garantizar el suministro y atencion de las necesidades bdsicas de la familia, o, incluso,
la que acude prdacticamente a diario con menores (propios o entregados a su cuidado,
como una de las tareas que, contractualmente, desemperia al servicio del hogar familiar) a
parques infantiles cuya proximidad y accesibilidad se revela necesaria para poder conciliar
el resto de los quehaceres domésticos, que, también mayoritariamente, sigue todavia

teniendo la mujer que atender en solitario.
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SOBRE LA INTEGRACION FERROVIARIA SUNC SE(o) 00-
01 (IF)

17. Alegacion IF-1

Finalmente parece que el Plan Rogers desaparece, pero el sector de integracion ferroviaria
asume las condiciones mas perversas de la antigua ordenacién, la altisima densidad de
edificacion que se concentra en el escaso suelo que resulta lucrativo, aun habiendo
reducido el coeficiente de edificabilidad del ambito de 1 a 0,80 m2/m2. Las condiciones del
Convenio de 2017 vuelven a imponer un aprovechamiento maximo, con independencia y sin
consideracién del espacio en que se integra. El resultado, reconocido (y no deseado) por el
propio documento de Revisidon del Plan es un “skyline complicado, una linea del cielo que
rompe la escala tradicional de la ciudad”. El diseio de las altisimas torres residenciales en los
espacios liberados del ferrocarril escapa del control hasta entonces publico de la actuacién.
Sin condiciones expresas, sin proyecto de conjunto, dificilmente es imaginable en estos

terrenos de Valladolid el bosque vertical de Porta Garibaldi en Milan.

18. Alegacion IF-2

Se echa de menos una descripcion mas detallada de esta actuacion publica, -a mayores de
la realizada en la Memoria, pgnas138 y 139 —que, ademas, se presenta como “propuesta
estratégica de la revision del plan”. Parece que su calibre y sus especialidades por los
agentes intervinientes y los acuerdos del Convenio de 2017 pide ir mas alld de la ficha tipo
de todos los sectores de suelo urbano no consolidado con ordenacién detallada, y de la no
exenta dificultad de conocer esa ordenacidn en una multitud de planos por su caracter

lineal.

No se encuentra en la documentacidn la justificacion de la delimitacion del Sector, y su

adecuaciodn a las condiciones de legalidad.

No hay referencia a como se encara la gestidn, y no sirve el argumento de que no se hace
en ningun otro sector. Este es “estratégico” por muchas razones. No hay prevision de plazos
para el cumplimiento de los deberes de urbanizacién y reurbanizacién del ambito
delimitado. No hay programacion, pero si la hay en el Convenio y cuando se habla de

horizontes temporales aparecen fechas que nos llevan a 2033. Hay decisiones significativas,
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pero unilaterales, se produce un vuelco de la localizacién de la nueva estacién de trenes
elevada y la estaciéon de autobuses hacia Delicias, (épara descongestionar el trafico de
Gabilondo?) por ejemplo, y hay otras decisiones, suficientemente indefinidas, como para
significar su provisionalidad. En contra de lo que podria pensarse, la SVAV, ADIF, RENFE, los
protagonistas ejecutores del Convenio de 2017, aun no han dado el visto bueno a la
ordenacidn propuesta. La estan conociendo ahora. Es razonable pensar que puede haber
modificaciones, mas o menos importantes. De hecho, la ordenacién propuesta ya cambia
alguna de las previsiones del propio Convenio de 2017, como la localizaciéon no soterrada de

la Estacion de Autobuses.

19. Alegacion IF-3

El Sector incluye en la actuacion viarios perimetrales existentes sobre los que se proyectan
los nuevos pasos que cruzan la linea del ferrocarril, y sobre los que sera necesaria su nueva
urbanizacion en muchos tramos (calles Salud, Estacion, Andromeda, Nochebuena,
Villabafiez, Arco de Ladrillo, avda. de Segovia, Guipuzcoa...) La licitacién de los proyectos de
es0s pasos aun no se ha producido. La ordenacion propuesta écondiciona los proyectos o es
condicionada por estos? La ordenacion propuesta para la permeabilidad no es tan versatil

como se pretende, no vale igual para un roto que para un descosido.

La mayor parte de los pasos previstos no se ajustan a las especificaciones de la normativa
sobre viario peatonal, art. 277, en lo que se refiere a la seguridad, contraviniendo el
apartado 7, que establece que “Se evitard la creacidn de nuevos rincones, retranqueos y

espacios que generen inseguridad sobre la via publica”, por su disefioen U o Z.

Los pasos bajo las vias deberian considerarse incluidos en la denominada red del espacio

peatonal principal, por lo que su anchura minima deberia ser de 6m.

Las fichas correspondientes a estos pasos incluidas en el anexo de infraestructuras
deberian incluir las dimensiones minimas (siempre anchura mayor o igual a 6m.) y un

esbozo de su configuracion.

Justificar adecuadamente el paso que la integracion ferroviaria tiene en la Plaza del

Crepusculo, tal y como esta dibujado es de dificil encaje en la realidad del suelo existente

20. Alegacion IF-4

El pasillo verde ferroviario que flanquea las vias, desde el Pinar al Campus Miguel Delibes,

no puede garantizar su continuidad en algunos tramos. La ficha del sector no pormenoriza
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los datos. No consta en la documentacidn sometida a informacion publica el informe de Adif
sobre ocupacion de las vias, y no hay informaciéon sobre afecciones ferroviarias, que
legalmente, haberlas las hay, y no es lo mismo que la via esté soterrada o no. No hay
proyecto ferroviario de integracion permeable ferrocarril-ciudad previo para la

acomodacion del planeamiento.

21. Alegacion IF-5

En la casilla de dotaciones existentes que se mantienen se contemplan 181.187 m? de
SSGG, que se supone, segln se informa, que se corresponden con el SSGG ferroviario, pero
no se recoge ni un solo metro de dotaciones locales existentes, sin embargo, los viarios
perimetrales del sector y otras vias de conexidon de los nuevos pasos son dotaciones
existentes, y no se computan, y deberian, en el calculo del aprovechamiento medio ART.

107 d) RUCYL (aunque tengan que someterse a una reurbanizacion.)

22. Alegacion IF-6

En la casilla de cesiones de suelo para red viaria se cuantifican 331.308 m2 y no queda claro
si la cifra se refiere a las calles de nueva apertura en los barrios nuevos- Talleres, Ariza,
Argales, Estacion de Autobuses- o se estan incluyendo red viaria existente, y por

consiguiente ya publica y obtenida.

23. Alegacion IF-7

Objetivos y criterios: el planeamiento no puede, sin mas, imponer como cargas la
ejecucion/construccion de Sistemas generales como la estacion de autobuses o de
ferrocarril. Forma parte de la Memoria justificativa de este sector el Convenio de 2017, y
deberia estar reflejado en la ficha, porque es el Convenio el que condiciona la ordenacidn y
la ejecucion de esas cargas, que no son tales desde el punto de vista urbanistico, ya que

responden a la estricta competencia de las administraciones publicas afectadas.

Deben distinguirse e identificarse los deberes de la promocidn de la actuacién urbanistica,
tasados legalmente, asi como sus costes, de los deberes adquiridos por los miembros de la

Sociedad Valladolid Alta Velocidad en el marco del Convenio de 2017
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24. Alegacion IF-8

El Aprovechamiento Medio, como determinacion de ordenacion detallada No es
orientativo, es (esto puedo afirmarse de todas las fichas en todos los sectores con
ordenacion detallada ordenada por la revisidon del plan) Otra cuestion, diferente, es que en
el Proyecto de actuacién “pueda actualizarse” su calculo como resultado de los ajustes de los

coeficientes de ponderacién que se justifiquen (art. 240 RUCYL).

25. Alegacion IF-9

La vinculacién de la ordenacién de estos suelos al devenir del proceso de Revisidon del Plan
General puede ser un inconveniente preocupante de cara a la gestion (o indigestion) del

nuevo Convenio de 2017.

26. Alegacion IF-10

A nuestra alegacion en 2017 sobre la permeabilidad ferroviaria - - resumida en la respuesta
recibida del Ayuntamiento como: que todos los nuevos pasos que crucen las vias del
ferrocarril tengan rampas de acceso amplias y abiertas, integrados en las calles y sin
barreras arquitectonicas similar al modelo de la plaza Rafael Cano; las pasarelas elevadas
deberdn estar equipadas con escaleras eléctricas y ascensores. No considera aceptable el
tratamiento que se da al paso peatonal de San Isidro proponiendo su "mejora” cuando
considera necesario hacer un nuevo paso mds seguro - - propone el Ayuntamiento la
aceptacion parcial de la alegacidn, sin discernir lo que si o lo que no. Si bien de su
respuesta, estamos de acuerdo en que todos los pasos deben cumplir el RD 505/2007 sobre
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacidon de las personas con discapacidad
para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados y la orden VIV/561/2010 por
la que se desarrolla el documento técnico de condiciones bdsicas de accesibilidad y no
discriminacidon para el acceso y utilizaciéon de los espacios publicos urbanizados. Sin
embargo, interesa saber qué se acepta y su reflejo en la documentaciéon del PGOU. En la
nueva documentacion no lo vemos, por ello insistimos en ellos con las siguientes

alegaciones:

a) El documento Anexo lll de Infraestructuras 2018 enumera en una tabla las fichas de
actuaciones previstas en materia de viario y movilidad, en otro documento estan las
fichas, se podria pensar que es mas concreto y detallista, nada mas lejos de la realidad,
repite enunciados y textos de la tabla sin mucha mayor profusién, ademas, duplicar

informacién dificulta su consulta y lo hace engorroso.
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b) URBO001 ultima ficha, en pagina 83 Urbanizacion paseo ferroviario.
Urbanizacion de las bandas laterales del pasillo ferroviario como espacio libre publico

Corredor Mejora de la permeabilidad del trazado ferroviario Urbanizacidon del espacio
libre publico. Reurbanizacion de todo el espacio liberado en los margenes del SG

ferroviario. Presupuestado en 12.190.000,00 euros.

Alegamos falta definicidn respecto a la superficie del espacio liberado y el tratamiento
que se le dara en la reurbanizacién que se plantea como solucién, mas alld de hablar de
un pasillo verde a los laterales del trazado ferroviario que no queda clara su continuidad

en todo el trazado.

c) PPI1127. En pégina 29 VIAS: Paseo San Isidro

Mejora del paso inferior peatonal y ciclista existente bajo las vias del FFCC. Solucidn
concreta propuesta: Ampliacién de los accesos, con nuevas rampas y mejora del entorno

del paso inferior existente. Coste previsto: 2.762.000,00 euros.

Alegamos: reiterar lo insuficiente de la solucidon concreta propuesta en el PGOU.
Las dos paginas siguientes del ese documento, fichas PPI128 y PPI129 se refieren a
Paso peatonal y ciclista bajo las vias del FFCC entre Padre Claret / Andalucia
Gabilondo - Alvarez Taladriz respectivamente y su solucién concreta prevista es de:

Paso bajo las vias con marco hincado de 5 metros de anchura y rampas de acceso amplias

y abiertas, para peatones, bicis y personas con diversidad funcional.

Reiterar que debe considerarse los pasos peatonales bajo las vias como espacio

peatonal principal y por ellos una anchura minima de 6 metros.

Para el PPI127 también debe ser en los términos de rampas de acceso amplias y abiertas,
para peatones, bicis y personas con diversidad funcional, quizds en este caso el marco
hincado no sea la mejor opcién, pero ya hay un paso de vehiculos que puede ayudar a

optar por otra forma constructiva de nuevo paso inferior peatonal y ciclista.
Lo inadmisible es la solucion concreta propuesta.

En este paso inferior y en todos debe buscarse como objetivo ver el otro lado cuando se

empieza a entrar en el paso inferior.
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d) PRI108 y PRI109. En paginas 41y 42,

VIAS: Calle Panaderos. Nuevo paso rodado y peatonal entre la calle Panaderos y la salida
de la nueva estacion de autobuses y la avenida de Segovia. Solucién: Construccidon de
nuevo paso rodado y peatonal bajo las vias existentes. Solucidon concreta propuesta:
Tunel urbano bajo el Ferrocarril para el movimiento entre la calle Panaderos y la Avenida

de Segovia. Coste previsto: 3.053.550,20 euros.

VIAS: Calle Labradores. Mejora de paso rodado y peatonal inferior. Se deberd adaptar a
la Operacidn Ferroviaria, cuando se desarrolle la misma. Solucién: Mejora del tunel
urbano bajo el Ferrocarril para el movimiento entre la calle Labradores y la Avenida de
Segovia, con conexién peatonal y rodada. Tratamiento de los espacios colindantes como

jardin que integran los diferentes accesos. Coste previsto: 21.120.449,80 euros

Alegamos de forma conjunta porque consideramos que deben plantearse de forma
conjunta y que afecta a las calles Labradores, Panaderos, Estacion y Avenida Segovia,
con todo el espacio colindante. Desde el Ayuntamiento nos dicen que el proyecto
constructivo estd por hacer, pero ya figuran dibujadas en plano del PGOU trazos que
cruzan las vias simplemente. El presupuesto asignado, comparado con el de la Plaza
Rafael Cano, permite mantener una expectativa de un proyecto mas original y ambicioso
para todo el entorno y no un inaceptable un tunel mas hasta Panaderos y simples mejoras
de tuneles ya existentes, con otro paso en el medio y tratamiento de espacios

colindantes.
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SOBRE EL SUELO URBANIZABLE (SUble)

27. Alegacion SUble-1

El suelo planeado para la construccion de viviendas es uno de los pilares fundamentales de
cualquier Plan General. Es el elemento mas directamente relacionado con la sostenibilidad
del modelo de crecimiento de la ciudad y el que deja en manos de los promotores
inmobiliarios la forma que puede ir tomando en los afios de vigencia del Plan. En esta época
se trata de consolidar la ciudad existente y de acotar los posibles desarrollos de suelo
urbanizable ya que la sostenibilidad del modelo, la evolucidon demogréfica de la ciudad en los
ultimos afios -en 2018 ya se ha consolidado un nimero de habitantes por debajo de los
300.000-, la formacién de nuevos hogares, y la gran cantidad de viviendas vacias, son

factores que apuntan claramente en la direccién sefialada.

Las propias previsiones recogidas en la Memoria Vinculante indican que, con las viviendas
gue pueden edificarse en el Suelo Urbano (8.881 viviendas) y en el Suelo Urbano No
Consolidado (15.691), se podrian atender las necesidades del periodo de referencia del Plan
-12 afos-. Se trata, por tanto, de reducir drasticamente el desarrollo de nuevos suelos
urbanizables previsto en el planeamiento. Principalmente de aquéllos situados en el espacio
comprendido entre las dos rondas de circunvalacién de la zona este que practicamente ha
completado las previsiones de expansion recogidas en el Plan General de 1984. Las
propuestas presentadas afectan a importantes zonas agricolas del término municipal; y, si se
desarrollan, planteardn nuevas necesidades de desplazamientos que, tal y como recoge el
Anexo de Movilidad, se satisfaran, en buena medida, con desplazamientos en vehiculos
privados. Ademas, algunos de ellos vienen a sustituir partes importantes de las Areas

Homogéneas recogidas en el Plan anterior.

Recordamos que el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Valladolid aprobado en
2003 clasificaba casi todo el cinturdn agropecuario del término como suelo urbanizable no
delimitado dentro de una quincena de “areas homogéneas” pero tras una intensa litigiosidad
judicial, tan sélo la denominada AH-5 “Paramo de San Isidro” ha sido aprobada,
manteniéndose en la Revisién del PGOU como sector de suelo urbanizable S(0)12 “Canal del
Duero San Isidro”. Asimismo, la Agenda Local 21 recoge, en el objetivo 2.1.1. de su

“Programa 2: Urbanismo Sostenible”, la “Apuesta por una ciudad compacta, clasificando el
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suelo urbanizable no delimitado del P.G.O.U. de 2003 como suelo rustico de distintas

categorias”.

Se trata, por tanto, de recortar el suelo urbanizable previsto en el proyecto sometido a
nueva informacién publica. Pensamos en dos tipos de propuestas. Por un lado, la
eliminaciéon de aquellos suelos urbanizables que estan afectados por zonas inundables, v,
por otro, la de aquellos sectores urbanizables que no nos parecen ni necesarios ni oportunos

desde un punto de vista urbanistico.

A) En el primer sentido recordar que buena parte de las areas homogéneas del 2003
afectaban a las vegas de los rios Duero, Esgueva y Pisuerga, amenazando las
explotaciones agricolas de regadio vinculadas a las zonas regables de los canales de
Castilla y del Duero, con un gran valor productivo y paisajistico, y con el caracter de
zonas inundables de acuerdo a los estudios hidroldgico-hidraulicos realizados por la
Confederacion Hidrografica del Duero, recogidas en el Plano ESAE-09 del nuevo
PGOU.

Con la excepcidén del sector de suelo urbanizable citado, las restantes catorce areas
homogéneas han sido automaticamente clasificadas como suelo rustico comun el
pasado 19 de octubre en aplicacién del punto b) de la disposicion transitoria tercera
de la Ley 7/2014, de 12 de septiembre, de medidas sobre rehabilitacion,
regeneraciéon y renovacién urbana, y sobre sostenibilidad, coordinacion vy

simplificacién en materia de urbanismo.

Los articulos 36.quater de la Ley de Urbanismo de Castilla y Leén y 18.4 de su
Reglamento establecen que los terrenos afectados por avenidas con periodos de
retorno de 100 afios solo podran ser clasificados excepcionalmente como suelo
urbano o urbanizable cuando tuvieran anteriormente dicha clasificacion.
Justificadamente, los terrenos afectados por avenidas con periodos de retorno de
500 anos podran ser clasificados como suelo urbano o urbanizable cuando ya
tuvieran dicha clasificacién, o si no la tuvieran, previo informe favorable del
organismo de cuenca, si bien con caracter general se clasificaran como suelo rustico o
se incluirdn en los sistemas generales de espacios libres publicos o espacios

protegidos.

Por ello, no es legalmente posible clasificar las zonas inundables del rio Esgueva
como suelo urbanizable, en el caso de los terrenos afectados por avenidas con
periodos de retorno de 100 aios incluidos en los sectores $S.16-1 “Entre Esguevas”,

S.17-1 “Camino de las Culebras” y S.17-2 “Carretera de Villabafez”, por formar
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parte originariamente del drea homogénea AH-4 “Arroyo Velilla” y ser actualmente

por lo tanto suelo rustico comun.

Al mismo tiempo, la parte del sector S.16-1 “Entre Esguevas” y los sectores S.APP.03
“Los Santos II”, S.APP.07 “Las Villas Norte”, S.APP.08 “El Peral”, S.APP.11 “Doctrinos”
y S.15 “Las Cerdmicas” actualmente urbanizables, sélo podran mantener esta
condicién previo informe favorable y sometidos a las restricciones especificas que
determine el organismo de cuenca. No obstante, parece poco razonable mantener
suelos urbanizables en zonas inundables, especialmente en el caso de los afectados
por avenidas con periodos de retorno de 100 aios; siendo amplia la capacidad del

suelo urbano y el restante urbanizable existente.

En este sentido, hay que recordar la Sentencia de 29 de junio de 2009 del Tribunal
Superior de Justicia de Castilla y Leén, confirmada por Auto de 18 de marzo de 2010
del Tribunal Supremo, anulatoria del PGOU de Santovenia de Pisuerga. La causa de
dicha anulacién judicial fue la insuficiente consideracidon de las zonas inundables,
circunstancia que previamente ya habia determinado la revocacidn parcial de dicho
PGOU por Orden de 19 de octubre de 2005 de la Consejeria de Fomento. En
cumplimiento de dicha sentencia y de la normativa urbanistica, la Comision
Territorial de Medio Ambiente y Urbanismo de Valladolid acordd en su reunidén de
agosto de este afio la aprobacién parcial del nuevo PGOU de dicha localidad,
suspendiendo la clasificacidn del sector U-3 de suelo urbano no consolidado por estar
afectado por las avenidas con periodos de retorno de 100 afios, tras el informe
emitido al respecto por la Direccidn General de Vivienda, Arquitectura y Urbanismo

de la Junta de Castilla y Ledn.

En atencion a las disposiciones y jurisprudencia citadas, deberia procederse a
clasificar como suelo rustico al menos los nuevos sectores de suelo urbanizable
propuestos S.16-1 “Entre Esguevas”, S.17-1 “Camino de las Culebras” y S.17-2
“Carretera de Villabanez”. Siendo conveniente dicha clasificacion para el sector
S.APP.03 “Los Santos II”. En funcidn de lo informado por el organismo de cuenca,
deberia revisarse la situaciéon de los sectores S.APP.07 “Las Villas Norte”, S.APP.08
“El Peral”, S.APP.10 “San Juan y Valdezofio”. S.APP.11 “Doctrinos” y S.15 “Las

Ceramicas”.
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B) Desde el punto de vista de aquellos suelos declarados como urbanizables que
simplemente no nos parecen razonables queremos recordar que la propia Agenda
Local 21 vigente sefala, en su “Programa 2 Urbanismo Sostenible” que “la revision
del Plan General de Ordenacidon Urbana (..) ofrece una gran oportunidad para
reorientar el modelo de nuestra ciudad hacia uno mas sostenible”. En esta linea
encontramos poco sentido urbanistico a una serie de sectores (S-19, S-20, S-18.1y S-
18.2) muy cercanos al tramo final de la Ronda Exterior Este y algunos de ellos con
contenido residencial de dificil encaje si se considera la sostenibilidad del modelo
urbano propuesto. Mas si se tiene en cuenta que su apoyo fundamental en materia
de infraestructuras asociadas a la movilidad es la actual carretera de Santovenia que

depende de la Junta de Castilla y Ledn y ya se encuentra congestionada.

Por estas razones. Solicitamos la desaparicion como suelos urbanizables de los
sectores S-18.1, S-18.2, S-19 y S-20.

28. Alegacion SUble-2

El crecimiento compacto es un criterio basico tanto de la legislacidn urbanistica espafola y
autondmica, como de la propia Revisidn del Plan General, en linea con la defensa del modelo
europeo de ciudad compacta y su contraposicidén a los costes asociados a la diseminacién
urbana. En este sentido la ordenacidn propuesta en la Revisién contradice en algunas areas
sus propios criterios, y lejos de dar prioridad a los espacios intersticiales para la ordenacién
del suelo urbanizable, en este caso los crea, generando injustificadamente una bolsa
intermedia de suelo rustico comun entre areas incorporadas al espacio urbano, y
actuaciones de nueva urbanizacién al norte de la Vereda de Palomares (Secto.18-1, Sector
18-2, Sector 19 y Sector 20) De manera que la articulacién entre la incorporacion de partes
nuevas y existentes no se produce en las mejores condiciones. Por otro lado, las

previsiones en estos suelos para el gran proyecto de parque estratégico agroalimentario

gque se recogen en este documento de Revision, ya se han desinflado, han surgido
importantes contratiempos. El planteamiento ahora, segin manifiesta el Concejal
responsable (Sr. Gato), es bastante mas modesto, reconvertirlo a un Centro de distribucién,
con una oferta de instalaciones comunes para las ultimas fases del proceso productivo,
aunque la reorientacion del proyecto tampoco cuenta hasta la fecha con un estudio de
viabilidad positivo. Parece pues que el tratamiento previsto para estos suelos debe ser

profundamente “reorientado”.
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29. Alegacion SUble-3

Se contempla como Sector urbanizable con ordenacién detallada incorporada por la Revisién
del Plan, el Sector Canal del Duero-San Isidro S (o) 12, vinculado a la obtencién municipal de
los suelos —SSGG- de los Nuevos Talleres, para su posterior cesion a la Administracion
ferroviaria en ejecucion del Convenio 2017. La vinculacion de la ordenacidn detallada de este
Sector y la ejecucién del Convenio de 2017 de la SVAV, al devenir de la Revisién del Plan en
su conjunto, puede resultar preocupante, como ya se ha manifestado en el apartado de

alegaciones sobre la integracion ferroviaria.
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SOBRE EL SUELO URBANO (SU)

30. Alegacién SU-1

Criterios de categorizacion. A pesar del significativo ajuste que se ha producido en la
categorizacion de los suelos como consolidados y no consolidados, deberian revisarse o
completarse los criterios seguidos. Por ejemplo, dado que una actuacion de urbanizacién en
suelo urbano puede conllevar su categorizacion como consolidado- Actuacidn aislada de
urbanizacién-, o como no consolidado, art. 26 1 a) RUCYL, los suelos sectorizados por esta
razén deben justificar la imposibilidad de que la actuacidon pueda materializarse mediante
gestion urbanistica aislada. No se distinguen o identifican tampoco las “actuaciones de
dotacion” ( art. 7.1.b) TRLSRU 2015), Actuaciones Aisladas en Suelo Urbano Consolidado
(art. 188.5 RUCYL) para reajustar dotaciones publicas cuando por ejemplo se incremente la
edificabilidad, y no se requiera la reforma o renovacidon de la urbanizacién del ambito

afectado.

31. Alegacidon SU-2

No se justifica el criterio que permite considerar a unos sectores como de regeneracién y a

otros no. Y por consiguiente no se justifican los distintos regimenes juridicos de los suelos.

32. Alegacién SU-3

No se justifica porqué el sector de integracion ferroviaria constituye el ambito de una
Unidad Urbana (art. 85 RUCYL)

33. Alegacién SU-4

Cuando en los sectores de regeneracion ordenados por la Revisién se produzcan
reducciones de reservas para sistemas locales —art. 104, 105, 106 RUCYL-, aunque sea una

facultad, debe justificarse.
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34. Alegacién SU-5

Se incorpora por la Revisién la ordenacién detallada del Sector discontinuo de SUNC — SE (o)
59 Zambrana, sin embargo, la tramitacion de la ordenacion de este espacio se esta a la vez
produciendo independientemente: Informacidn publica relativa al avance del Plan Especial
de Reforma Interior del APE 63 «Nuevo Hospital» y poligono «Viudas-Aramburu», en el
término municipal de Valladolid- Expie.: Planeamiento n.2 09/2018- BOCYL N2 202, de 18 de
octubre de 2018.

35. Alegacién SU-6

El equilibrio en la adscripcidon de Sistemas Generales, si es una exigencia legal, se sustenta
en el principio de equidistribucion de beneficios y cargas que ha de garantizarse en

cualquier forma de actuacion urbanistica —art. 4 c) LUCYL-

36. Alegacion SU-7

El Sector discontinuo SE (0) 32-1 Azucarera y Cia (antigua Ape 46) sefiala equivocadamente
como criterios y objetivos: “Ambito que se delimita para el cumplimiento de las necesarias

cesiones de Sistemas Generales, de acuerdo a la sentencia judicial. Se reordena el drea de

CIA”. El modo de la ejecuciéon de la Sentencia estd aun por dirimir judicialmente, por
consiguiente, la propuesta de ordenacién de esos suelos dificilmente puede responder a la
misma. A la Sentencia responderia la declaraciéon de Fuera de ordenacion del edificio de
viviendas del Paseo Zorrilla- Cia -en la cuantia de la edificabilidad materializada en exceso,
en tanto no se fijen y se lleven a cabo las medidas de ejecucién que algun dia tengan a bien

fijar nuestros Tribunales.
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SOBRE EL ESTUDIO ECONOMICO (EE)

37. Alegacion EE-1

Se define el plan de actuacion en 12 afios, referenciandolo a cuatrienios, es necesario definir

un_plan de actuaciones concretas en periodos concreto, no dejar tan abierta la

programacion, debiéndose crear una tabla con la programacion por afios o al menos las

ejecuciones a tener realizadas en cada cuatrienio. (Pag. 55)

38. Alegacion EE-2

En la tabla de la asignacién econdmica de la actuacién SE(o) 00-01 se incluye Nueva red de
saneamiento y tormentas SAD022 por valor de mas de 24 M de euros que se imputa al
convenio de integracién ferroviaria, en dicho convenio no estd contemplado dicha red,

eliminar esa imputacidn y asignarlo en el apartado que corresponda.

39. Alegacion EE-3

Se podria considerar como especulativo el coeficiente de ponderacién de urbanizacién (Cu)
asi como el coeficiente de ponderacidn por localizacién (Cl) en el caso de la actuacién SE(o)
00-01. Justificar adecuadamente no consta en el documento justificacion alguna que haga

buenos los datos impuestos.

40. Alegacion EE-4

Realizar correccion en la denominacion de la actuacién SE(r) 46.01 aparece como Uralita y

es Covaresa
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41. Alegacion EE-5

Justificar adecuadamente el importe de 16M de euros en la actuaciéon SU01 /177 CTR Pago

la Cardincha.

El Capitulo 7 de la memoria econdmica se debera de rehacer totalmente, se han detectado

entre otras cuestiones:
e No trabaja con datos actualizados a 2017.Maneja datos del 2013

e No estas incluidos los costes asumidos en el convenio de Integracion ferroviaria
firmado con la SVAV2003 donde el Ayto. Aporta 74.77M de euros.

- No utiliza los criterios econédmicos definidos por Intervencion del Ayto. de

Valladolid en el caso del coste de los servicios, utiliza sus propios criterios.

En el TITULO IV. MEMORIA DE SOSTENIBILIDAD ECONOMICA se deberan de aplicar
los criterios de coste de mantenimiento y servicios consensuados y contrastado por

intervencion del Ayto. De Valladolid, no son coincidentes Pag. 99 y siguientes
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SOBRE EVALUACION DE IMPACTO EN LA SALUD (EIS)

42. Alegacion EIS-1

En la documentacién aprobada y sometida a exposicion publica, en el Estudio Ambiental
Estratégico se afade un titulo X denominado Evaluacion de Impacto en Salud. Lo que
aparentemente parece la estimacion de la alegaciéon de 2017 en la que se solicitaba que se
realizara la evaluacion sobre el impacto potencial en la salud de la exposicidn a emisiones
electromagnéticas consideradas como riesgo ambiental, pero entendemos que no _ha sido

realmente tenida en cuenta por las razones que se exponen a continuacion.

Se ha teorizado muy sucintamente sobre la materia, pero no se ha hecho realmente una
evaluacién completa del impacto en la salud de la proliferacién en el dmbito del Plan
General de Ordenacién Urbana de las infraestructuras de radiocomunicacién. No se ha
seguido en este sentido una metodologia minimamente aceptable para la elaboracion de
dicha evaluaciéon (como, por ejemplo, la que se plantea en la Guia para la evaluacién del
Impacto en la salud y en el bienestar de Proyectos, Programas o Politicas extra sanitarias del
Departamento de Sanidad del Gobierno Vasco, paginas 43 y siguientes).

Entendemos que, dada la gravedad del problema de las inmisiones electromagnéticas
provenientes de infraestructuras de telecomunicaciones en los edificios, se debe realizar
una evaluacion muy completa sobre este tema, que ademas deberd hacerse no solo con
caracter previo a la aprobacion de la revision del planeamiento, sino también a lo largo de
la ejecucion del mismo.

Se debe tener en cuenta que en la revision del planeamiento presentada no existe la
posibilidad de una planificacion dirigida desde el Ayuntamiento que permita minimizar con
garantias las citadas inmisiones, asi como, en el peor de los casos, repartir de una manera
equitativa entre la poblacion la carga de soportar las inmisiones electromagnéticas
provenientes de las infraestructuras de telecomunicaciones. Por otra parte, la cada vez mas
importante domotizacion de las ciudades, mediante el reciente concepto de las “ciudades

inteligentes”, esta provocando cada vez mas una mayor contaminacién electromagnética.

Todo lo descrito anteriormente va a impedir cumplir con lo dispuesto en el apartado 42 del
articulo 35de la Ley 33/2011, de 4 de octubre, General de Salud Publica, sobre “La
evaluacidn del impacto en salud”, que establece que “Se integraran los resultados de dichas
evaluaciones en el sistema de informacion de salud publica y en la Red de Vigilancia de Salud

Publica”.
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SOBRE OTRAS CUESTIONES (OC)

43. Alegacion OC-1

En el paseo de Zorrilla n2 141 PARCELA CATASTRAL 4999522UM5049H existe un edificio
denominado en su fachada Escuela Infantil el Corro, definir adecuadamente en los planos
este edificio. Actualmente en la revisidn no consta como escuela, se adjunta copy del

catastro, corregir

] ” .
~— Informacion de parcelas e inmuebles

Croguis Fotografia fachada

(o]

&

<
Parcela construida sin divisién horizontal
PS ZORRILLA 141

VALLADOLID (VALLADOLID)

1.065 m?

& Excel

4999522UM5049H0001XQ  PS ZORRILLA 141
Cultural | 331 m? | 100,00% | 1952

44. Alegacién OC-2

Incluir como Elemento de interés Natural al existir un Arbolado en todo el trazado de la
acequia de Valladolid en la zona Sur que estd en el PGOU como EL44/259 Fuente de las Arcas

Reales.

45. Alegacion OC-3

La actuacién aislada UN.04-02 en Calle Alonso Pesquera genera un espacio interior de uso
publico con servidumbre, el acceso al mismo se realiza mediante un soportal, la experiencia
demuestra que estos espacios quedan muy lejos del disfrute de los transeuntes al tener que

acceder mediante dicho paso y que en las mayoria de los casos la “propiedad” termina
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colocando puertas de apertura horaria que hacen que el acceso sea “muy restringido”
solicitamos que el acceso sea no por soportales sino por un espacio a cielo abierto. Un
ejemplo del mal funcionamiento y que justifica el cambio seria el Pasaje Voluntariado Social

entre calle Encarnacién y calle San Ignacio: se ve detalle en la siguiente ficha.

REVISION DEL FLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE VALLADOLID HORMATIVA URBANISTICA. FICHAS

ACTUACION AISLADA

NU.04-02
MORMALIZACION ¥ URBAMIZACION

Calle Alonso Pesquera
DATOS GEMERALES
CLASE DE 5LELD:

SU-C | PLAND-HOJA: PC-D1, PO-E1 1765, 17-64.2
CROEMACION DETALLADA: 51 UMIDAD URBANA: LIS Flaza Circular - Vadillos
| FIBURA DS FLANEAMIENTD:

Flan Gzneral | INICIATIA: Frivada

DELIMITACION /PLANO DE ORDEMACION DETALLADA

SLFERFICIE DEL AEITD: 274878 mf

DETERMINACIONES DE ORDENACION GENERAL

EDIFICABILIDAD LUCRATIVA MAXIMA: 4T m*

.ELFEFFICIE}!.EKFH:IFL“R: 0,00 m* | SUPERFICIE A URBAMIZAR: IE4 mF

DETERMINACIONES DE ORDENACION DETALLADA
CALIFICACION UREANISTICA
Sagin plano dz ordenacion datallads en sueks urbana.
CESHINES DE SUELO PARA SISTEMAS LOCALES
RED WIARIA ESPALICS LIBRES ECUIFAMIENTO
ITE A4 0op m 000 m°

OBJETIVOS, CRITERIOS Y OBSERVACIONES
Amizita orientado a 12 obiencién de un ruevo espacia libre privado, dentra de una edificacidn singular gue caracteriza la zona. dsimisma, se obiiens
un 3rea de viaro en un mbite proximo para la mejora del area y el enlomo calalogaco Monasterio de Las Huelgas Reales,

Se establece asimisma un espacio de eguipamienio en plania baja. deriro del volumen edificable, de 1.031.51 m2 construidos.
La eventual construccidn de plantas bajo rasanie deberd ser precedida de un estudio arquenliogion.
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46. Alegacion OC-4

T

NN e

En la parcela catastral 7239201UM5173G (manzana delimitada por las calles Amor de Dios,
Olmo, Paseo del Cauce y Avenida de Palencia) es necesario corregir algunos errores y

omisiones, entre otros, de su ordenacion detallada, descripcion y catalogacion:

e Se indica erroneamente en la ordenacidon detallada que la totalidad del espacio que se

encuentra en su interior es de titularidad publica.

Si bien en el patio existe una edificacién que es un equipamiento de propiedad publica
municipal -la actual academia de la Policia Municipal de Valladolid y originalmente una
dotacion educativa (sefialado como A)-, tanto el patio que lo rodea (sefialado como 1)-,
como el grupo de bombeo de agua (sefialado como 2)-, al Grupo de Viviendas XXV Afios

de Paz, compuesto por tres manzanas, es de titularidad privada.

En el caso del patio interior ello es asi en virtud, al menos, y en primer lugar, de la
Escritura de Constitucion de Régimen de Propiedad Horizontal de este grupo de
viviendas, de fecha 29 de enero de 1985, compuesto por tres manzanas, denominadas

en esta escritura como Bloques A, B y C, y, en segundo lugar, de las escrituras de
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compraventa de las viviendas que forman parte de esta manzana (Bloque A); escrituras
todas ellas en las que dicho patio es recogido inequivocamente como un elemento

comun.

En el caso del grupo de bombeo (formado por una pequefia edificacion y un patio
circundante), es recogido en la Escritura de Constitucion de Régimen de Propiedad
Horizontal de este grupo de viviendas, de fecha 29 de enero de 1985, como un elemento

comun de los tres Bloques A, By C.
Debe indicarse que la titularidad del patio interior es privada.

e Se omite la inclusion de la Academia de la Policia Municipal en el Inventario de
equipamientos n2 9 “Equipamientos de otro tipo” donde se incluyen los equipamientos
militares y de la seguridad del estado. Esta omision es, ademads relevante, de cara al
cumplimiento de la normativa que regule la ubicacién y seguridad de una instalacién de
este tipo, al situarse en el interior de una manzana de viviendas, es decir, un entorno

residencial que queda implicado en la seguridad de esta relevante instalacién policial.
Debe incluirse este equipamiento en el Inventario n2 9.

e Se omite la existencia de una entrada de vehiculos a este patio desde la calle Amor de
Dios. Es una grave omisién por tratarse del acceso durante las 24 horas del dia para
dotaciones policiales y vehiculos particulares de los usuarios de la academia policial a un
equipamiento de seguridad ubicado en el interior de una manzana de viviendas, es decir,
en un espacio residencial. La omision de esta entrada de vehiculos debe corregirse para
gue no suponga obstaculo alguno para la correcta regulacién de su uso atendiendo a los
requerimientos urbanisticos, de ruidos, de seguridad para este tipo de equipamientos de

seguridad maxime al estar situado, como se ha dicho, en un entorno residencial.

Debe reflejarse en el documento y planos la existencia de esta entrada de vehiculos.

Atendiendo a lo expuesto, las organizaciones alegantes

SOLICITAN que esa Administracion Municipal considere, atienda positivamente y dé
respuesta particularizada a todas y cada una de las cuestiones planteadas en cada bloque

de alegaciones.

Valladolid, 4 de enero de 2019
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Algunas notas sobre las organizaciones:

e Asociacion Cultural Ciudad Sostenible
Surgié en 2005 con la finalidad de favorecer y potenciar el analisis critico y el debate en
los asuntos publicos relacionados con el urbanismo, la ordenacién del territorio, el
medio ambiente y la arquitectura, promoviendo la participacion ciudadana en el control
del ejercicio del poder.

e Asamblea Ciclista de Valladolid (ASCIVA)
Somos grupo de ciclo-activistas que defendemos la bici como el medio de transporte
mas eficaz y mas racional en la ciudad. Tenemos 16 afios de existencia y somos
miembros de la coordinadora estatal CONBICI y de la europea ECF.

e FACUA-Consumidores en Accién de Castillay Ledn
Es una organizacidon no gubernamental, sin dnimo de lucro, dedicada desde sus origenes
a nivel estatal, en 1981, a la defensa de los derechos de los consumidores;
independiente de gobiernos, partidos politicos, confesiones religiosas e intereses
empresariales, y que tiene un cardcter marcadamente progresista, democratico, plural y
participativo.

e Federacion de Asociaciones Vecinales de Valladolid “Antonio Machado”

La Federacion Provincial de Asociaciones Vecinales y de Consumidores de Valladolid
«Antonio Machado» trabaja desde 1980 por la mejora de las condiciones de vida y de la
calidad democrética de nuestra ciudad. La Federacion es una organizacion democratica
y de cardcter progresista, que basara sus actuaciones en los principios de democracia
interna, igualdad, participacion de las asociaciones, solidaridad en el conjunto de la
sociedad, con plena independencia respecto a los Poderes Publicos y Organizaciones
Politicas, Econdmicas y Sociales.

e Asociacion Vallisoletana de Afectados por las Antenas de Telecomunicaciones
(AVAATE)
Creada en 2002 integra a personas que padecen o han padecido las consecuencias de la
instalacion, generalmente ilegal, de antenas cerca de sus domicilios o lugar de trabajo.
Realizan una intensa laborar de divulgacién de informacién cientifica que indica que las
radiaciones emitidas por las antenas de telefonia y los teléfonos méviles no son todo lo
inocuas que la industria nos quiere hacer creer, ya que provocan varias enfermedades y
sintomas en las personas que padecen su radiacion de una forma crénica. Actuan social,
administrativa y judicialmente en defensa de la salud publica.
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CGT Valladolid

La Federacion Local de Valladolid del sindicato Confederaciéon General del Trabajo (CGT)
es una asociacion de trabajadores y trabajadoras que se define anarcosindicalista, y por
tanto, de clase, auténoma, autogestionaria, federalista, internacionalista y libertaria, y
tiene entre sus fines el mantenimiento del equilibrio ecolégico y la defensa del medio
ambiente; a la ayuda en favor de los colectivos, grupos, sectores y personas que sufran
algun tipo de discriminacion.

Ecologistas en Accidn de Valladolid

Llevamos 34 afios -desde 1985- trabajando en la conservacion del medio ambiente de
nuestra provincia. Somos miembros de Ecologistas en Accién, una confederacién de mas
de 300 grupos ecologistas distribuidos por pueblos y ciudades que forma parte del
llamado «ecologismo social», que entiende que los problemas medioambientales
tienen su origen en un modelo de produccién y consumo cada vez mas globalizado, del
gue derivan también otros problemas sociales, y que hay que transformar si se quiere
evitar la crisis ecoldgica.

Participamos en el Consejo Municipal de la Agenda Local 21, en el Consejo Municipal de
la Movilidad, en los Consejos Provinciales de Caza y Pesca, y en el Consejo Territorial de
Medio Ambiente y Urbanismo de Valladolid.
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