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. EXPOSICION DE MOTIVOS Y PRINCIPALES OBIETIVQS

En el marco de la apuesta por garantizar la movilidad de los ciudadancos en una
comunidad aurdnoma como Madrid, que se encuentra en plena expansién
demografica y econdmica, las infraestructuras aeroportuarias desempefan, sin duda,
un papel relevante y de importancia creciente. Mo en vano, los aeropuertos
constituyen un elemento crucial para el desarrollo economico y social de la regicn
donde se ubican, tanto por su capacidad de generar emples, atraer sedes
empresariales e impulsar sectores de innovacidn y alto valor anadido, como por su
indiscutible impacto en la industria turistica y de entretenimiento.

Por tanto, una politica de infraestructuras de transporte integral como la que
defiende la Comunidad de Madrid, que actie como auténtico motor de crecimients
economico ¥ mejore la calidad de vida de los ciudadanos, debe situar entre sus
prioridades la necesidad de fortalecer y potenciar el sistema aeroportuario de la
region, abordando sin demora los problemas que plantea en la actualidad y
configurande una estrategia capaz de afrontar con éxito los retos futuros. Todo
ello, habida cuenta, también, del contexto cada mas competitivo y exigente del

transporte aérec en la Union Europea, al que la region madrilefia no puede ni debe
Ser ajena.

El Plan de Infraestructuras Aercportuarias %?_Fﬁ'ﬁﬂ#ﬁdf‘f&%ﬂ‘é’é"&ﬁ' IE%EET': P——

. con el deriva. precisamente. de,l3 asuncign.de §& Sibiernc central. El Plan incluye también las act
aciones necesarias para disefiar una completa red de accesos a estas nuevas infraestr
UCTUras.

Cabe destacar que ambas nuevas infraestructuras se plantean como est
‘ucturas modulares, con el fin de permitir futuras ampliaciones en funcién de la evolL
icion de las necesidades de trafico en el horizonte 2025.

Se trata, en definitiva, de disefar un nuevo mapa de instalaciones aerondutii
as para la Comunidad de Madrid, capaz de dar respuesta a las carencias que pr
R determinados sectores del sistema actual y de abordar la problemadrtic:
1 futura
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derivada del previsible crecimiento de los traficos de aviacion comercial y aviacion
general.

Cierre de Cuatro Yientos y construccion del Aerédromo del Suroeste

En primer lugar, cabe senalar que, en la actualidad, el Aerdodromo de Cuatro
Vientos ha quedado, debide a su ubicacion, totalmente absorbide por el entorno
urbaneo, cbsoleto y colapsado. Este aerddromo de utilizacién conjunta civil-militar,
destinado a vuelos de aviacion general —fundamentalmente instruccion y escuelas de
vuelo, ademas de servicios de Estado, aviacién privada, aviacién deportiva y trabajos
aéreos—, efectda una media de &5.000 operaciones al afio, situindose en el décimo
lugar entre los asropuertos espancles, perc ya no reune las necesarias condiciones
de seguridad para las aeronaves, ya que los procedimientos de aproximacion no se
han adecuado al incremento del trifico. Con una superficie préxima a las 120
hectareas y una pista de |.5 kilometros, las instalaciones de Cuatro Vientos son
claramente insuficientes y carecen de posibilidad de ampliacion por la proximidad de
nicleas urbanos. De este modo, esta infraestructura no hace sine estrangular las
posibilidades de crecimiento de la aviacion general en la region y, en particular,
limitar la competitividad de las mds de veinte escuelas de pilotos ubicadas en dicho

aerodromo, al tiempo que presenta importantes incomodidades para los vecinos de
la zona dadeo su gran impacto acdstico.

Por otra parte, la situacion de la aviacion de negocios en la Base Aérea de
Torrejon de Ardoz tambien es insostenible. Este segmento de la aviacion general
opera en Torrejon desde 1997 -una solucién inicialmente transitoria y provisional
que, sin embargo, perdura diez afos después-, con una media de 15000
operaciones anuales, es decir, cerca del 50% del volumen a nivel nacienal. A los
inconvenientes que supone desarrollar una actividad civil dentro de una base militar,
hay que sumar las graves limitaciones causadas por la interferencia con la zona de
influencia del Aeropuerto de Barajas y la falta de instalaciones apropiadas para la
aviacion ejecutiva en Torrején.

Con todo, los problemas de saturacion y retrasos en las operaciones de la aviacién
de negocios en la base de Torrején, que no dejan de agravarse, han sido
denunciados en reiteradas ocasiones por la Asociacion Eurcpea de Aviacion
Ejecutiva. Asi, la precaria situacion de este tipo de aviacion esta mermande su
enorme capacidad de desarrollo y su potencial impactoe socicecondmice en [a
region madrilena y en el conjunto de Espana, al tiempo que causa graves perjuicios
al sector en Europa.

Por todo ello, es necesario, por una parte, proceder al cierre de Cuatro Vientos,
cuyos terrenos se incorporaran al parque forestal Bosque Sur, trasladando su
actividad a una nueva infraestructura; y, por otra, dotar a la aviacion general, ¥ en
particular a la aviacién de negocios, de infraestructuras y servicios adecuados a sus
necesidades y propios de una region prospera y meoderna como la madrilefa,
impulsando asi el crecimiento de este sector y optimizando su impacto economico y
social. Con este fin -y teniendo en cuenta que integrar la aviacion general en Barajas,
aeropuerto disefiade para la aviacion comercial, supondria un importante problema
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